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สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน

แนวทางและหลักเกณฑการพิจารณา

ใหการสนับสนุนรถตุกตุกไฟฟา
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ภาคผนวก 

ก. ขอกำหนดสำหรับรถตุกตุกไฟฟาที่เขารวมโครงการ

ข. ใบสมัครเขารวมโครงการ

ค. ทำไมจึงควรสงเสริมรถสามลอไฟฟา? 



 คณะรัฐมนตรีไดมีมติเม�อวันท่ี 7 พฤษภาคม 2558 มอบหมายใหกระทรวงพลังงาน (พน.) เปนหนวยงาน

หลักในการกำหนดวิธีการและแนวทางการในการปฏิบัติเพ�อสงเสริมใหเกิดการใชงานยานยนตไฟฟา

ในประเทศไทยอยางแพรหลาย เพ�อเปนการปฏิรูปการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ สรางความมั่นคง

ดานพลังงาน เพ่ิมทางเลือกการใชพลังงาน และลดการพ่ึงพาน้ำมันเช้ือเพลิงท่ีจะตองนำเขาจากตางประเทศ 

รวมทั้งยังเปนผลดีตอสิ่งแวดลอม กระทรวงพลังงานจึงไดจัดประชุมหารือรวมกับหนวยงานตางๆ 

เม�อ 11 มิถุนายน 2558 ประกอบดวย กระทรวงการคลัง กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวงคมนาคม กระทรวงศึกษาธิการ 

สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ สำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

สำนักงานคณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน และการไฟฟาท้ัง 3 แหง โดยท่ีประชุมไดมีความเห็นรวมกันวา

ควรใหมุงเนนการสงเสริมยานยนตไฟฟาในกลุมรถโดยสารสาธารณะกอนแลวจึงขยายผลไปสูการสงเสริม

รถยนตไฟฟาสวนบุคคลตอไป 

     ตอมา คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ (กพช.) เห็นชอบแผนอนุรักษพลังงาน พ.ศ. 2558 

- 2579 (Energy Efficiency Plan: EEP 2015) ตามขอเสนอของกระทรวงพลังงาน เม�อวันท่ี 13 สิงหาคม 2558 

โดยมีเปาหมายที่จะอนุรักษการใชพลังงานทั้งในภาพรวมของประเทศใหได 51,700 ktoe โดยเฉพาะใน

ภาคขนสงไดวางเปาหมายการอนุรักษพลังงานไว 30,213 ktoe และไดกำหนดมาตรการการสงเสริม

ยานยนตไฟฟา เปนมาตรการหนึ่งของการอนุรักษพลังงานในภาคขนสง โดยมีเปาหมายการสงเสริม

การใชงานยานยนตไฟฟาในป 2579 รวมทั้งสิ้น 1.2 ลานคัน 

     สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) โดยการสนับสนุนจากกองทุนเพ�อสงเสริมการอนุรักษ

พลังงาน จึงไดจัดทำโครงการสนับสนุนการเปลี่ยนรถตุกตุกใหเปนรถตุกตุกไฟฟาขึ้น และมอบให

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรีเปนที่ปรึกษาบริหารโครงการ  จุดประสงคของโครงการเพ�อ

สงเสริมใหเกิดการใชรถตุกตุกไฟฟา ซ่ึงจะเปนการสรางความม่ันใจและความคุนเคยกับยานยนตไฟฟา โดย

เนนในกลุมผูใชรถตุกตุกท้ังรถตุกตุกรับจางและรถตุกตุกสวนบุคคล ใหเกิดการเปล่ียนมาใชรถตุกตุกไฟฟา

จำนวน 100 คัน และติดตามประเมินผลการใชงาน โดยแบงเปน 2 ระยะ คือ
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 ระยะที่ 1 : ระยะสาธิตเทคโนโลยี เพ�อสนับสนุนผูสนใจกลุมแรกประเภทรถรับจาง (รย.8) ใหเขารวม

โครงการโดยเปล่ียนรถตุกตุกเช้ือเพลิงกาซแอลพีจี เปนรถตุกตุกไฟฟา และติดตามผลการใชงาน จำนวน

รวม 10 คัน ผูรับการสนับสนุนคัดเลือกรถตุกตุกไฟฟาที่มีคุณสมบัติผานขอกำหนดของโครงการฯ 

และเสนอขอรับการสนับสนุนเงินลงทุนจากโครงการ ในกลุมนี้ โครงการใหการสนับสนุนในอัตราสูงสุด 

เน�องจากเปนกลุมแรกที่ลงทุนเปลี่ยนมาใชงานรถตุกตุกไฟฟา

 ระยะท่ี 2 : ระยะทดลองตลาด เพ�อสนับสนุนผูสนใจกลุมท่ีเหลือท้ังประเภทรถรับจาง (รย.8) และประเภท  

สวนบุคคล (รย.4) ใหปรับเปล่ียนรถตุกตุกเช้ือเพลิงกาซแอลพีจี เปนรถตุกตุกไฟฟา หลังจากมีกลุมสาธิต

เทคโนโลยีวิ่งใชงานแลวระยะหนึ่ง  ระยะทดลองตลาดมีจำนวนรวม 90 คัน โดยระดับการสนับสนุนลดลง

จากระยะสาธิตฯ และผูรับการสนับสนุนคัดเลือกรถตุกตุกไฟฟาท่ีมีคุณสมบัติผานขอกำหนดของโครงการ

และขอรับการสนับสนุน

 

   

 แนวทางและหลักเกณฑฉบับนี้  โครงการไดจัดทำขึ้นเพ�อชี้แจงเง�อนไข และหลักเกณฑสำหรับ

ผูสนใจเขารับการสนับสนุนในโครงการ

แผนการสนับสนุนรถตุกตุกไฟฟา
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โครงการ     โครงการสนับสนุนการเปลี่ยนรถตุกตุกเปนรถตุกตุกไฟฟา ดำเนินการ

                                 โดยสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) และมหาวิทยาลัย

      เทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

รถตุกตุกรับจาง (รย.8)   รถยนตสามลอรับจางท่ีข้ึนทะเบียนกับกรมการขนสงทางบก ประเภทรับจาง 

      (รย.8) ตามประกาศกระทรวงคมนาคม

รถตุกตุกสวนบุคคล (รย.4)   รถยนตสามลอที ่ข ึ ้นทะเบ ียนกับกรมการขนสงทางบก ประเภท

                                  สวนบุคคล (รย.4) ตามประกาศกระทรวงคมนาคม ซ่ึงใหใชงานสวนบุคคล 

      หามเก็บคาโดยสาร

คณะกรรมการฯ               คณะกรรมการวิชาการของโครงการสนับสนุนการเปลี่ยนรถตุกตุก

                                  ใหเปนรถตุกตุกไฟฟา

 

      ระยะสาธิตเทคโนโลยี  ผูเขารวมโครงการจะตองเปนผูที่มีรถตุกตุกที่ใชเคร�องยนตในครอบครอง

      และจดทะเบียนรถสามลอรับจาง (รย.8) ในเขตกรุงเทพมหานคร

      ระยะทดลองตลาด ผูเขารวมโครงการจะตองเปนผูที่มีรถตุกตุกที่ ใชเคร�องยนตในครอบครอง

 และจดทะเบียนรถสามลอรับจาง (รย.8) หรือ จดทะเบียนรถสามลอสวนบุคคล (รย.4) ในเขตกรุงเทพมหานคร 

      หรือตามประกาศโครงการ 

      ผูรับการสนับสนุนจะตองสงมอบรถตุกตุกเกาที่ใชเคร�องยนต โดยจะตองมีอุปกรณพื้นฐานครบ 

 ใหกับโครงการ

 โครงการจะใหเงินสนับสนุนกับผูรับการสนับสนุนในการจัดซ้ือรถตุกตุกไฟฟาท่ีเสนอ โดยรถตุกตุกไฟฟา

 จะตองมีคุณสมบัติตามท่ีโครงการกำหนดในภาคผนวก ก. และผานการพิจารณาของคณะกรรมการฯ

  ผูรับการสนับสนุนจะตองทำสัญญากับผูจำหนายรถ ตามเง�อนไข หรือสัญญามาตรฐานของโครงการ 

 ผูรับการสนับสนุนจะตองนำรถไปจดทะเบียน และใชงานรถตุกตุกไฟฟาท่ีไดรับการสนับสนุนอยางนอย

 1 ป หรือเกิน 30,000 กิโลเมตร ขึ้นกับเง�อนไขใดครบกำหนดกอน

 ผูรับการสนับสนุนจะตองดำเนินการจัดซ้ือ จดทะเบียน และสงมอบรถตามกำหนดเวลาในสัญญาใหการ

 สนับสนุน ซ่ึงหากมีเหตุสุดวิสัยท่ีไมสามารถดำเนินการไดตองแจงใหโครงการทราบภายใน 7 วัน และขอ

 ขยายเวลา และดุลพินิจในการขยายเวลาเปนของคณะกรรมการฯ

  โครงการขอสงวนสิทธ์ิท่ีจะเก็บขอมูลการว่ิง และการใชไฟฟาของรถตุกตุกไฟฟาท่ีสนับสนุน และแสดงผล

 ผานแอพลิเคชั่นโปรแกรม ตลอดระยะเวลาของสัญญา  เพ�อเปนขอมูลในการสงเสริมในระยะตอไป 

  โครงการขอสงวนสิทธิ์ที ่จะกำหนดสีและลวดลายของรถใหเหมือนกันเพ�อการประชาสัมพันธ 

 และ ติดปายแสดงการประหยัดพลังงาน  หรือตราสัญลักษณอ�นตามรูปแบบและตำแหนงที่กำหนด  

 ตลอดระยะเวลาตามสัญญา  

  ผูรับการสนับสนุนจะตองนำรถตุกตุกไฟฟาเขารวมกิจกรรมของโครงการ โดยโครงการจะมีคาใชจาย

 ใหในการนำรถมาเขารวมกิจกรรม

2.  นิยาม
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 โครงการใหการสนับสนุนในระยะสาธิตเทคโนโลยี และระยะทดลองตลาด ตามตารางท่ี 1 และ 2 ตามลำดับ  

สวนที่เกินจากวงเงินสนับสนุน ผูรับการสนับสนุนจะตองสมทบคาใชจายเอง

แบตเตอรี่ลิเธียม

ระยะทางตอการประจุ 50-75 กม.

ระยะทางตอการประจุ 76-100 กม.

ระยะทางตอการประจุเกิน 100 กม.    

สนับสนุน 100% ของราคาที่ซื้อ

แตไมเกิน 275,000 บาท

สนับสนุน 100% ของราคาที่ซื้อ

แตไมเกิน 312,500 บาท

สนับสนุน 100% ของราคาที่ซื้อ

แตไมเกิน 350,000 บาท

สนับสนุน 100% ของราคาซื้อ

แตไมเกิน 250,000 บาท

สนับสนุน 100% ของราคาซื้อ

แตไมเกิน 275,000 บาท

สนับสนุน 100% ของราคาซื้อ

แตไมเกิน 300,000 บาท

รถรับจาง (รย.8)

รถรับจาง (รย.8)

ระยะทางตอการประจุ 50-75 กม.

ระยะทางตอการประจุ 76-100 กม.

ระยะทางตอการประจุเกิน 100 กม.    

สนับสนุน 85% ของราคาซื้อ 

แตไมเกิน 233,750 บาท

สนับสนุน 85% ของราคาซื้อ 

แตไมเกิน 265,625 บาท

สนับสนุน 85% ของราคาซื้อ 

แตไมเกิน 297,500 บาท

สนับสนุน 85% ของราคาซื้อ 

แตไมเกิน 212,500 บาท

สนับสนุน 85% ของราคาซื้อ 

แตไมเกิน 233,750 บาท

สนับสนุน 85% ของราคาซื้อ 

แตไมเกิน 255,000 บาท

ระยะทางตอการประจุ

ไมนอยกวา 50 กม.

สนับสนุน 85% ของราคาซื้อ 

แตไมเกิน 233,750 บาท

สนับสนุน 85% ของราคาซื้อ 

แตไมเกิน 212,500 บาท

รถสวนบุคคล (รย.4)

หมายเหตุ  เงินสนับสนุนไมรวมถึงคาประกันภัย และคาธรรมเนียมในการจดทะเบียน

 

5.  การใหการสนับสนุน
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ตารางท่ี 1 การใหการสนับสนุนในระยะสาธิตเทคโนโลยี

ตารางท่ี 2 การใหการสนับสนุนในระยะทดลองตลาด

แบตเตอรี่ตะกั่วกรด

แบตเตอรี่ลิเธียม แบตเตอรี่ตะกั่วกรด

แบตเตอรี่ลิเธียม แบตเตอรี่ตะกั่วกรด



1 ป หลังจากจดทะเบียนใชงาน

1.  ย�นใบสมัครเขารวมโครงการ

2.  โครงการฯ แจงผลการพิจารณา

3.  โครงการฯ ทำสัญญากับผูรับ

    การสนับสนุน

4.  ผูรับการสนับสนุนทำสัญญา

    จัดซื้อรถ และสงเบิกเงิน งวดที่ 1

5.  ผูรับการสนับสนุนไดรับ

    รถตุกตุกไฟฟาและจดทะเบียน

    แลวเสร็จสงเบิกเงิน งวดที่ 2

6.  ผูรับการสนับสนุนใชงานรถครบ

    เง�อนไขของสัญญาและสงเบิกเงิน 

    งวดที่ 3

ตามประกาศโครงการ

15 วัน หลังจากส้ินสุดย�นใบสมัคร

15 วัน หลังจากไดรับแจงผล

15 วัน หลังจากทำสัญญารับการสนับสนุน

75 วัน หลังจากทำสัญญาจัดซ้ือรถ

1 ป หลังจากจดทะเบียนใชงาน

ตามประกาศโครงการ

15 วัน หลังจากส้ินสุดย�นใบสมัคร

20 วัน หลังจากไดรับแจงผล

6.  กำหนดเวลาการรับสมัคร ประกาศผลและทำสัญญา

 การรับสมัครเขารวมโครงการฯ แบงเปน 2 ระยะ คือ ระยะสาธิตเทคโนโลยีและระยะทดลองตลาด 

กำหนดเวลาย�นใบสมัครใหดูไดจากประกาศของทางโครงการในจดหมายเชิญชวน หรือ เว็บไซต 

และกำหนดระยะเวลาแตละกิจกรรมโดยประมาณ  ดังนี้

ตารางท่ี 3 กำหนดเวลารับสมัคร ประกาศผลและทำสัญญา
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กำหนดเวลาสำหรับ     ระยะสาธิตเทคโนโลยี ระยะทดลองตลาด

20 วัน หลังจากทำสัญญารับ

การสนับสนุน

75 วัน หลังจากทำสัญญาจัดซ้ือรถ



ข้ันตอนการเขารวมโครงการ

สนับสนุนการเปล่ียนรถตุกตุก

ใหเปนรถตุกตุกไฟฟา

1A  โครงการ

     ประกาศเชิญชวน

2A  ผูสนใจย�นใบสมัคร

แจงขอขอมูล

1B  โครงการประกาศเชิญชวน

     ผูผลิตรถนำรถเขาทดสอบ

2B  ผูผลิตรถสงขอเสนอรวมโครงการ

3B  ผูผลิตรถสงผลทดสอบ

 รถตนแบบกรมขนสงทางบก

ขอมูลไมครบถวน

3A  เจาหนาที่ตรวจสอบ

4A  โครงการสรุปขอมูล

5A  คณะกรรมการเห็นชอบ

6A  ผูผานการพิจารณา

     ทำสัญญากับโครงการ

7A  ผูรับการสนับสนุน

     จัดซื้อรถ

8A  โครงการเบิกจาย

     งวดที่ 1

9A  ผูรับการสนุบสนุน 

     ไดรับรถนำไปจดทะเบียน

     และสงมอบรถเกา

11A  ผูรับการสนับสนุน 

       ใชงานรถครบสัญญา

12A  โครงการเบิกจาย

       งวดที่ 3
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10A  โครงการเบิกจาย

       งวดที่ 2



     โครงการประกาศหลักเกณฑในการจัดหารถตุกตุกไฟฟาสาธิต

     ผูสนใจย�นใบสมัครเขารวมโครงการ ในภาคผนวก ข. มายังโครงการ ภายในกำหนดเวลา 

     ขอมูลประกอบดวย

  1. ใบสมัครเขารวมโครงการ

  2. ขอมูลรถเกาที่จะสงมอบใหโครงการ พรอมภาพถาย

  3. ขอเสนอรถที่จะจัดซื้อ

       4. หลักฐานแสดงตนของผูสมัคร

     โครงการตรวจสอบใบสมัคร หากขอมูลไมครบถวนติดตอกลับเพ�อขอขอมูลเพิ่มเติม

     โครงการเสนอคณะกรรมการใหความเห็นชอบผูเขารวมและรถที่เสนอ

     โครงการแจงผลการพิจารณา

     โครงการทำสัญญากับผูรับการสนับสนุน

     ผูไดรับการสนับสนุนทำสัญญาจัดซื้อรถและสงเอกสารผลการทดสอบใหโครงการ

     โครงการเบิกจายเงินสนับสนุน งวดที่ 1

     ผูผลิตรถสงมอบรถและผูรับการสนับสนุนนำรถเขาจดทะเบียน ทำประกันภัยและสงมองรถเกาใหโครงการฯ

     ผูรับการสนับสนุนเบิกจายเงินสนับสนุน งวดที่ 2

     ผูรับการสนับสนุนใชงานรถตุกตุกไฟฟาจนครบตามสัญญา

     ผูรับการสนับสนุนเบิกจายเงินสนับสนุน งวดสุดทาย

 การพิจารณาใบสมัครของผูเขารวมจะพิจารณาเปนรอบๆ โดยมีขั ้นตอนพิจารณาใบสมัคร

ในแตละรอบ ดังนี้

ขั้นตอนที่ 1  คณะทำงานโครงการ จะพิจารณาใบสมัครที่สมัครเขารวมภายในกำหนดเวลา และมีการนำ

สงถูกตอง และหากนำสงไมถูกตอง หรือขอมูลไมครบถวนจะติดตอขอขอมูลเพิ่มเติม 

ขั้นตอนที่ 2  คณะทำงานโครงการ จะพิจารณาเง�อนไข และคุณสมบัติของผูรับการสนับสนุนและ

รถตุกตุกไฟฟาที่เสนอ หากไมเปนไปตามที่กำหนดจะไมไดรับการพิจารณา  

ขั้นตอนที่  3  คณะทำงานโครงการ จะพิจารณาใหคะแนนขอเสนอของผูสมัครท่ีผานหลักเกณฑข้ันตอนท่ี 1 

และ 2 ในประเด็นตอไปนี้ 

7.  การสมัครรับการสนับสนุน

8.  หลักเกณฑการพิจารณา
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ตารางท่ี 4 หลักเกณฑการพิจารณา

1.  ความสอดคลองของการใชงานรถตุกตุกเดิม

    กับการใชรถตุกตุกไฟฟา (ดานเทคนิค)

30

30

40

100

ประเด็นพิจารณา น้ำหนัก (รอยละ)

รวม

9.  การทำสัญญาการรับการสนับสนุน

10. การเบิกจายเงินสนับสนุน
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2.  ความพรอมของผูรับการสนับสนุนในการประจุไฟฟา 

    และสถานที่การซอมบำรุงหรือการสนับสนุนอ�นๆ

3.  ผลประโยชนเชิงประชาสัมพันธการใช

    รถตุกตุกไฟฟา เชน การสงเสริมการทองเที่ยว ฯลฯ

และนำเสนอตอคณะกรรมการฯ เพ�อพิจารณา ในกรณีที่ ในรอบนั้นมีผูสมัครที่ผานการพิจารณา

มากกวาจำนวนท่ีตองการ คณะกรรมการจะพิจารณาตามลำดับท่ีคณะกรรมการใหคะแนนจากมากไปนอย

ยกเวนในระยะสาธิตเทคโนโลยี ซึ่งโครงการฯสงวนสิทธิ์ที่จะพิจารณาใหครบทุกรุน รุนละ 1 คันกอน 

เพ�อใหไดรถเขารวมระยะสาธิตเทคโนโลยีไดครบทุกรุน  จากน้ันจะพิจารณาลำดับคะแนน ในกรณีท่ีในรอบน้ัน

มีผูผานการพิจารณาไมครบจำนวนที่ตองการ โครงการฯ จะเปดรับเพิ่มเติมในรอบตอไป และหาก

มีขอโตแยงเกิดขึ้น ใหถือความเห็นของคณะกรรมการเปนที่สิ้นสุด

      ผูที ่ผานการพิจารณาใหการสนับสนุน จะตองมาทำสัญญากับ มจธ. ภายในเวลาที่กำหนดใน

หนังสือแจงผล หากไมสามารถดำเนินการไดทัน จะตองมีหนังสือบอกกลาวสาเหตุ และแนวทาง

การแกปญหา ชี้แจงมายังโครงการกอนกำหนดเวลา และดุลพินิจการใหขยายเวลาลงนามหรือไมขึ้นกับ

มติของคณะกรรมการฯ

แบงจายเปน 3 งวด ดังนี้

 งวดที่ 1 รอยละ 15  เม�อผูรับการสนับสนุนทำสัญญาจัดซื้อรถตุกตุกไฟฟาแลวเสร็จ

 งวดที่ 2 รอยละ     เม�อผูรับการสนับสนุนจดทะเบียนรถตุกตุ กไฟฟาแลวเสร็จ 

                             ทำประกันภัยและสงมอบรถตุกตุกเกาใหกับโครงการฯ แลว

 งวดที่ 3 รอยละ 10  เม�อผูรับการสนับสนุนใชงานครบ 1 ป หรือใชงานครบระยะทาง 

                             30,000 กิโลเมตร



      ผูไดรับการสนับสนุนไมปฏิบัติตามหลักเกณฑและเง�อนไขที่กำหนด หรือขาดคุณสมบัติ

      ผูรับการสนับสนุน หรือไมปฏิบัติตามสัญญาใหการสนับสนุนขอหนึ่งขอใด

      ผูไดรับการสนับสนุนไมสามารถทำสัญญาจัดซื้อรถ หรือไมสามารถจดทะเบียนรถไดตาม

 กำหนดเวลา โดยไมมีเหตุอันควร และคณะกรรมการไมเห็นชอบใหขยายเวลา

      ผูรับการสนับสนุนมีพฤติกรรมเส�อมเสียทำใหโครงการฯ เกิดความเสียหาย เชน 

 กระทำผิดตามกฎหมาย เปนตน 

      ผูไดรับการสนับสนุนขอยกเลิกโครงการหลังจากทำสัญญารับการสนับสนุนแลว 

      สิทธิ์ ในการรับการสนับสนุนจะสิ้นสุดลง และไมสามารถโอนใหผูอ�นได 

      ผูไดรับการสนับสนุนสามารถหยุดใชงาน ขาย หรือโอนรถตุกตุกไฟฟาที่ ไดรับการสนับสนุน

      ไดหลังจากทำสัญญาแลว 1 ป หรือใชงานครบ 30,000 กิโลเมตร โดยแจงใหโครงการฯ ทราบและ

      ขอเบิกเงินงวดสุดทาย แตหากดำเนินการกอนระยะเวลาดังกลาว ผูไดรับการสนับสนุนจะตองคืนเงิน

      ท่ีไดรับการสนับสนุนท้ังหมด พรอมดอกผลในอัตราปจจุบันของธนาคารแหงประเทศไทยแกกองทุน

      เพ�อสงเสริมการอนุรักษพลังงานภายใน 30 วันนับจากวันที่โอน ขาย หรือหยุดใชงานดังกลาว

 ทานสามารถตรวจสอบขอกำหนด  ประกาศรับสมัคร ตลอดจนรายช�อผูผลิตรถตุกตุกไฟฟา

ในประเทศไทยไดทางเว็บไซต http://www.enconlab.com/etuktuk/  และหากทานประสงคจะเขารวมโครงการ 

11. เง�อนไขการยกเลิกการสนับสนุน

12. การติดตอประสานงาน

สอบถามขอมูลเพิ่มเติมไดที่   

โทรศัพท 0 2470 9604-8 ตอ 1408 โทรสาร 0 2470 9609 

Email: etuktukthailand@gmail.com  
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  ผูผลิตรถ และรถตุกตุกไฟฟารุนท่ีเขารวมโครงการ จะตองเปนไปตามขอกำหนดเหลาน้ีดานการผลิตรถ

      ผูผลิตตองมีประสบการณในการผลิตรถตุกตุกไฟฟามากอน และในวันท่ีย�นขอเสนอตองมีผลทดสอบของ

      รถรุนเดียวกับท่ีเสนอ ตามท่ีกำหนดในใบสมัคร (ภาคผนวก ข.) แนบมาดวย   

      ผูผลิตตองไมเคยมีประวัติการเสนอรถท่ีมีคุณสมบัติไมเปนไปตามท่ีเสนอ หรือไมดำเนินการตามสัญญา 

 หรือเสนออุปกรณท่ีพิสูจนไดวาไมมีคุณภาพใหกับโครงการ มิเชนน้ันคณะกรรมการอาจไมพิจารณา

 รถรุนดังกลาวเขารวมโครงการ

      รถรุนท่ีเสนอตองผลิต และประกอบในประเทศ ยกเวน มอเตอรไฟฟา แบตเตอร่ี และระบบบริหารแบตเตอร่ี 

 ระบบควบคุม และระบบไฟฟาอนุญาตใหใชช้ินสวนนำเขาได

ภาคผนวก ก. ขอกำหนดสำหรับรถตุกตุกไฟฟาท่ีเขารวมโครงการ

1. มีคุณสมบัติทางเทคนิค ดังตอไปน้ี

1.1   ระยะทางตอการ

       ประจุไฟฟาตอครั้ง

1.2   ความสิ้นเปลืองไฟฟา

1.3   ระยะเวลาประจุไฟฟา 

1.4   ความเร็วสูงสุด

1.5   น้ำหนักบรรทุกสูงสุดไมนอยกวา 

1.6   สามารถขับเคล�อนที ่ความเร็ว

       ไมนอยกวา 45 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 

       ขณะที่มีน้ำหนักรถรวมน้ำหนักบรรทุก

       (Gross Vehicle Weight) 

       ไดตอเน�องไมนอยกวา

1.7   พิกัดมอเตอรขับเคล�อนไมนอยกวา 

       (ตามประกาศกรมการขนสงทางบกฯ)

1.8   ความยาวตัวถังรถไมเกิน

1.9   ความกวางตัวถังรถไมเกิน

1.10  ความสูงตัวถังรถไมเกิน

1.11  ความสูงภายในตัวถังไมนอยกวา    

    

ไมนอยกวา 50 กม. ที่ความเร็วคงที่ 

45 กิโลเมตร/ชั่วโมงและมีผลทดสอบ 

ใหมีผลทดสอบ

ไมเกิน 8 ชั่วโมง 

ไมนอยกวา 45 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ที่น้ำหนักบรรทุก 180 กิโลกรัม 

350 กิโลกรัม

 

(ตามประกาศกรมการขนสงฯ) 

(ตามประกาศกรมการขนสงฯ)

(ตามประกาศกรมการขนสงฯ)

(ตามประกาศกรมการขนสงฯ)

    

ไมนอยกวา 50 กม. ที่ความเร็วคงที่ 

45 กิโลเมตร/ชั่วโมงและมีผลทดสอบ

ใหมีผลทดสอบ

ไมเกิน 8 ชั่วโมง

ไมนอยกวา 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ท่ีน้ำหนักบรรทุก 180 กิโลกรัม และมีผลทดสอบ

350 กิโลกรัม

 

  (ตามประกาศกรมการขนสงฯ)  

(ตามประกาศกรมการขนสงฯ)

(ตามประกาศกรมการขนสงฯ)

             (ตามประกาศกรมการขนสงฯ)             

  

คุณสมบัติ                  รถสวนบุคคล (รย.4)                 รถรับจาง (รย.8)

ดานเทคนิค

4 kW 4 kW 

30  นาที และมีผลทดสอบ 30  นาที และมีผลทดสอบ 
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 และคุณสมบัติอ�นๆ ท่ีกรมการขนสงทางบกกำหนด

2. มีรูปลักษณ มิติ และขอความท่ีไดรับความเห็นชอบจากโครงการ และผูรับการสนับสนุน

3. ระบบประจุไฟฟาตองอยูในตัวรถและสามารถใชกับระบบไฟฟาแรงดันต่ำ 220 V ได การประจุไฟฟา

      อยางนอยตองเปนโหมด 2 ตาม IEC61851-1 ข้ึนไป เตารับจะตองรองรับ Type 2 ตามมาตรฐาน 

      IEC62196-1  

4. ระดับแรงดันไฟฟาของแบตเตอร่ี  ตองเปนกระแสตรงไมนอยกวา  48 โวลต 

5. มอเตอรไฟฟาตองมีระดับการปองกันฝุนและน้ำอยางนอย IP65 นอกจากน้ีจะตองมีมาตรการปองกัน

      น้ำในสวนของกลองควบคุม และระบบไฟฟา หรือมีผลทดสอบการว่ิงผานน้ำ (Water Wading Test)  

      ตามท่ีโครงการกำหนด 

6. การจับยึดแบตเตอร่ีตองม่ันคง 

7. มีอุปกรณ และเคร�องวัดอยางนอย ดังน้ี

      มิเตอรวัดระยะทางว่ิงสะสม 

      มิเตอรวัดปริมาณความจุแบตเตอร่ีท่ีเหลือ

      มิเตอรวัดความเร็ว

      ระบบบริหารแบตเตอร่ี จะตองสงขอมูล 

      1) แรงดันไฟฟารวมของแบตเตอร่ี  (CANBUS: index 11)

      2) กระแสไฟฟาท่ีจายเขาหรือออกจากแบตเตอร่ี  (CANBUS: index12)  

      3) สถานะแบตเตอร่ี (State of charge) (CANBUS: index12)  

      4) เวลา (Time stamp) (CANBUS: index12)  

          5) สัญญาณแบตเตอรี่ขัดของในรูปแบบการส�อสารแบบอนุกรม CANBUS ตามที่กำหนดใน  

         CAN Specification 2.0 หากระบบบริหารแบตเตอรี่ ไมมีระบบ CANBUS ใหติดตั้งอุปกรณ

         ที่สงคาทั้ง 5 ได  เพ�อที่ผูจัดทำระบบของโครงการเช�อมตอสายสัญญาณ และอานขอมูลได 

8. ตองมีจุดประจุไฟฟา USB สำหรับโทรศัพทมือถือ จำนวนอยางนอย 2 ชองสัญญาณ  บริเวณ

      หองผูโดยสาร 

9. ตองมีเมนสวิตซตัดวงจรจายไฟจากแบตเตอรี่ สำหรับกรณีฉุกเฉิน

10. ควรมีเข็มขัดนิรภัย ตามมาตรฐาน มอก.แบบ 2 จุด สำหรับคนขับ 1 ตำแหนง และแบบ 2 จุดสำหรับ

      ผูโดยสาร 3 ตำแหนง
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1. เง�อนไขการรับประกัน ผูขายจะรับประกันการชำรุด เสียหายของรถ และช้ินสวนท่ีไมใชช้ินสวนส้ินเปลือง 

   เชน ยาง ผาเบรค เปนตน  เปนระยะเวลาอยางนอย 3 ป หรือในระยะการว่ิงไมเกิน 100,000 กิโลเมตร 

   ขึ้นกับเง�อนไขใดเกิดขึ้นกอน  การรับประกันนี้รวมทั้งคาแรงและคาอุปกรณ สำหรับวัสดุสิ้นเปลือง

   ใหรับประกันตามระยะเวลาที่ผูผลิตกำหนด  

2. การรับประกันแบตเตอรี่ กรณี แบตเตอรี่ชนิดลิเธียม ตองไมนอยกวา 4 ป หรือระยะทางวิ่งไมเกิน 

   130,000 กิโลเมตร และกรณีใชแบตเตอร่ีตะก่ัวกรด จะตองรับประกันการใชงานแบตเตอร่ี 3 ป หรือ 

   ระยะการวิ่งไมเกิน 100,000 กิโลเมตร หากแบตเตอรี่ชำรุดกอนเวลาจะตองเปลี่ยนชุดใหมให 

3. ในกรณีที่รถเกิดชำรุดเสียหายในระยะเวลารับประกัน ผูขายจะตองแกไขใหเปนปกติภายในวันถัดไป

   นับจากการแจงขอบกพรอง  และหากไมสามารถแกไขไดภายในกำหนดดังกลาว ผูขายจะตองจาย

   คาชดเชยใหกับโครงการเปนรายวันตามจำนวนวันที่ไมสามารถทำได วันละ 300 บาท 

4. ผูเสนอรถตุกตุกไฟฟาจะตองสงมอบรถตามกำหนดเวลาในสัญญา  ซ่ึงหากมีเหตุสุดวิสัยท่ีไมสามารถ

   ดำเนินการไดตองแจงใหผูรับการสนับสนุนและโครงการทราบทันที

5. ผูเสนอรถตุกตุกไฟฟาจะตองปรับตั้ง แกไข การทำงานของรถที่เสนอใหสอดคลองกับการใชงาน

   ของผูรับการสนับสนุน 

6. ผูเสนอรถตุกตุกไฟฟาจะตองชวยเหลือ อำนวยความสะดวกใหกับผูรับการสนับสนุนในการ

   จดทะเบียนรถตุกตุกไฟฟา

ดานการรับประกัน และการเสนอรถ
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1.  ช�อ-สกุล                                       บริษัท                

      ท่ีอยู                       ตำบล/แขวง        อำเภอ/เขต               

      จัดหวัด                   รหัสไปรษณีย    

      โทรศัพท          โทรสาร             

      มือถือ          Email       

2. ขอมูลรถตุกตุกเดิมท่ีจะนำเขารวมโครงการ

      2.1 ประเภทการจดทะเบียน (สวนบุคคล /รับจางสาธารณะ)      

      2.2 เลขทะเบียน และ  ช�อผูครอบครองรถ

คันที่                  เลขทะเบียน                                ผูครอบครอง/เจาของ

ใบสมัครเขารวมเปนรถตุกตุกไฟฟา

โครงการสนับสนุนการเปลี่ยนรถตุกตุก 

ใหเปนรถตุกตุกไฟฟา (eTukTuk)
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ภาคผนวก ข.



สถานที่ประจุ   

1.  บาน 

2.  อู  

3.  อ�นๆ  

ขนาดมิเตอรเคร�องวัดไฟฟา  

      2.3 พ้ืนท่ีใหบริการ                

      2.4 กลุมลูกคาท่ีใชบริการ         

      2.5 ช่ัวโมงว่ิงตอวัน

3. ขอมูลรถตุกตุกไฟฟาท่ีเสนอ

      3.1 รถตุกตุกไฟฟา รุน                   บริษัท       

      3.2 จำนวน                                    คัน

      3.3 พิกัดระยะทาง                                                         กิโลเมตร/การชารจ

      3.4 ความเร็วสูงสุด                                                         กิโลเมตร/ช่ัวโมง

      3.5 เทคโนโลยีแบตเตอร่ีท่ีใช              ความจุ       kWh

      สถานท่ีชารจ      

      3.6 การประจุไฟฟา         1) บาน                  2) อู           3) อ�น

4. ส่ิงท่ีผูรับการสนับสนุนสามารถสนับสนุนโครงการ เชน จุดจอดรถ จุดชารจไฟฟา การเสนอรถเพ�อ

      ใชเปนรถสาธิต การขยายผลอ�น ท่ีผูรับการสนับสนุนสามารถทำได

ขาพเจามีความสนใจท่ีจะเขารวมโครงการฯ และสามารถดำเนินการไดตามเง�อนไขโครงการ

             ลงช�อ 

                       (             )

               วันท่ี
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รายการเอกสารแนบที่จัดสง

   1. ภาพถายรถตุกตุกเกาท่ีจะเขารวม

   2. ขอเสนอของรถท่ีจะเขารวม

 2.1  ขอมูลแสดงสมรรถนะรถและการรับประกันตามขอกำหนด

       2.2  เอกสารรับรองการทดสอบของรถรุนเดียวกันน้ี จากสถาบันยานยนต หนวยงานของรัฐ หรือ

            สถาบันการศึกษา หรือหนวยงานท่ีนาเช�อถือ  ดังน้ี

 

      2.3  ใบเสนอราคา

      2.4  ใบแสดงการทดสอบรถตนแบบ หรือผานการจดทะเบียน ของรถรุนเดียวกันนี้ จาก

            กรมการขนสงทางบก (สามารถสงเพ่ิมเติมพรอมสัญญาจัดซ้ือรถ)

   3. หลักฐานแสดงตนของผูเขารวม เชน สำเนาบัตรประชาชน หรือใบขับขี่ กรณีบุคคลธรรมดาหรือ 

            สำเนาทะเบียนผูเสียภาษีหรือหลักฐานการจดทะเบียนบริษัท/หางราน กรณีนิติบุคคล
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หมายเหตุ      

โปรดสงเอกสารสมัครเขารวมมายังโครงการฯ ทางโทรสาร 0 2470 9609 

หรือ Email: etuktukthailand@gmail.com 

การทดสอบหาความเร็วสูงสุด

การทดสอบการว่ิงท่ีความเร็ว 45 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 30 นาที

การทดสอบหาระยะทางว่ิงตอการประจุ ท่ีความเร็วคงท่ี 45 กิโลเมตร 

การประเมินคาความส้ินเปลือง



ทำไมจึงควรสงเสริมรถสามลอไฟฟา?

“โครงการ e-TukTuk ”

“ปจจุบันรถสามลอหรือตุกตุกที่เปนสัญลักษณของประเทศไทย

มีการจดทะเบียนใชงานอยูประมาณ 20,000 คัน และใชงานอยู ใน

เขตกรุงเทพมหานครประมาณ 10,000 คัน เน�องจากรถตุกตุกใช

ความเร็วไมสูง โครงสรางไมซับซอน ทำใหรถตุกตุกไฟฟาสามารถ

ผลิตและประกอบได ในประเทศ และเปนหนึ่งในรถสาธารณะที่ภาครัฐ

มีแผนใหการสงเสริมในการปรับเปลี่ยนใหเปนรถไฟฟา”
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ภาคผนวก ค.



  มีการผลิตรถตุกตุกไฟฟาในหลายประเทศ เชน ประเทศจีน อินเดีย ฟลิปปนส และประเทศไทย 

      ดวยคุณสมบัติท่ีดีในดานความคลองตัวในการใชงาน การลดมลภาวะทางอากาศ ประหยัดพลังงาน

      และลดการปลอยกาซเรือนกระจก

   รูปที่ 2  โครงสรางของรถตุกตุกไฟฟา และแบตเตอรี่ที่ใช ในรถตุกตุก

 องคประกอบหลักของรถตุกตุกไฟฟามีเพียง 3 สวนคือ โครงรถ (Body) มอเตอร และแบตเตอรี่ 

 เทานั้น โครงรถไมตางจากรถตุกตุกเดิมที่ผลิตกันในประเทศ  เพียงรถตุกตุกไฟฟามักจะออกแบบ

 ใหมีน้ำหนักลดลงเพ�อใหว่ิงไดไกลข้ึน มอเตอรไฟฟาท่ีใชในรถตุกตุกไฟฟามี 2 ประเภทคือ มอเตอร

 ไฟฟากระแสตรงแบบไรแปรงถาน (Brushless DC Motor) ท่ีใชแมเหล็กถาวร และมอเตอรกระแสสลับ 

 (AC Induction Motor) มอเตอรไฟฟากระแสตรงไรแปรงถานใหประสิทธิภาพท่ีสูงกวา น้ำหนักเบากวา

 แตมีราคาสูงกวา การเลือกชนิดของมอเตอรข้ึนกับการออกแบบ โดยท่ัวไปรถตุกตุกใชมอเตอรขนาด

 4-10 กิโลวัตต แบตเตอร่ีท่ีใชในรถตุกตุกไฟฟามี 2 ประเภทคือ แบตเตอร่ีแบบตะก่ัวกรด (Lead Acid) 

 ซ่ึงคลายกับแบตเตอร่ีรถยนตท่ีใชกัน แตเปนแบบพิเศษท่ีใชกับรถไฟฟา (Deep Cycle) สามารถจาย

 ไฟฟาไดที่ความจุต่ำๆ  และแบตเตอรี่ชนิดลิเธียม แบบที่ใชกับมือถือหรืออุปกรณอิเลคทรอนิคส 

 แบตเตอร่ีลิเธียมมีอายุการใชงานนานกวา และชารจไดเร็ว น้ำหนักเบา แตมีราคาคอนขางสูง อุปกรณ

 ท้ังสวนคือ มอเตอรและแบตเตอร่ี ตลอดจนแผงควบคุมสำหรับรถตุกตุกไฟฟา ในปจจุบันมีจำหนาย

 แพรหลาย และผูประกอบการหาซื้อไดไมยาก

บทความน้ีจะพาทานไปหาคำตอบกันวา 

เปนการเปล่ียนตามกระแสหรือไม หรือมีขอดีอยางไร 

มีความคุมคาหรือยัง และอนาคตยานยนตสาธารณะจะเปนอยางไร
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1.  เทคโนโลยีรถตุกตุกไฟฟา



                              รูปท่ี 3 มลภาวะทางอากาศบนทองถนน

 หลายคนอาจนึกเถียงในใจวา รถไฟฟามันก็ปลอยไอเสียท่ีโรงไฟฟาไง เรามาลองดูขอมูลการปลอย

กาซไอเสียของรถรถตุกตุกเคร�องยนตและการผลิตไฟฟาที่ระยะทางวิ่ง 100 กิโลเมตรเทากัน

                    ตารางท่ี 1 การเปรียบเทียบการปลอยมลภาวะทางอากาศของรถตุกตุก

 หลายๆ เมืองใหญทั่วโลกที่มีการใชรถยนตเปนหลักจะมีปญหา มลพิษและสภาพอากาศ อยางเชน 

ปกก่ิง จารกาตา และรวมถึงกรุงเทพมหานครของเรา นำมาซ่ึงปญหาสุขภาพ โรคทางเดินหายใจ ฯลฯ และ

แนนอนจำเลยรายหนึ่ง คือ รถสามลอ  ซึ่งเดิมใชเคร�องยนตสองสูบ ตอมาปรับปรุงเปนสี่สูบแลว 

การเผาไหมดีข้ึน แตก็ยังมีไอเสีย  แตถาใครเดินวนดูรอบรถตุกตุกไฟฟา จะไมพบทอไอเสีย เพราะรถไฟฟา

ใชมอเตอรไมมีเคร�องยนต อาจกลาวไดวารถตุกตุกไฟฟาไมมีการปลอยไอเสีย ณ จุดใชงาน ถูกตอง

แลวครับ ฟงไมผิด ไอเสีย เปนศูนย ณ จุดใชงาน จึงไมใชเร�องแปลกท่ีเมืองทองเท่ียว หรือมหานครหลายเมือง

ประกาศที่จะสงเสริมใหใชรถไฟฟา  อยางเชน  ลอนดอน หรือ เมืองสต็อคโฮม ประเทศสวีเดน ที่มี

รถตุกตุกไฟฟาว่ิงใหบริการในเขตช้ันใน เรียกใชบริการผานแอพลิเคช่ัน และจะเพ่ิมจนครบ 200 คันในป 2018

รายการ รถตุกตุกเคร�องยนต
1
(LPG)

รถตุกตุกไฟฟา
2

ณ จุดใชงาน ณ โรงไฟฟา

1 กาซไฮโดรคารบอน (กรัมตอ 100 กิโลเมตร) 347 g 0 0

  - 0 4.1 g

168 g 0 12.6 g

840 g 0 0

12,690 g 0 5,635 g

2 กาซซัลเฟอรไดออกไซด  (กรัมตอ 100 กิโลเมตร)

3 กาซไนโตรเจนไดออกไซด (กรัมตอ 100 กิโลเมตร)

4 กาซคารบอนมอนอกไซด (กรัมตอ 100 กิโลเมตร)

5 กาซคารบอนไดออกไซด (กรัมตอ 100 กิโลเมตร)

หมายเหตุ   1 รายงานผลการศึกษาการเปลี่ยนเคร�องยนตสองจังหวะเปนสี่จังหวะ, กรมควบคุมมลพิษ

        2 Emission Inventory of Electricity Generation in Thailand, Journal of Sustainable Energy 

                and Environment. 
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2.  รถตุกตุกลดมลภาวะทางอากาศไดจริงหรือไม



จะเห็นวาแมพิจารณาการปลอยมลภาวะทางอากาศที่โรงไฟฟาเทียบกับรถตุกตุ กที ่ ใชเคร�องยนต 

การปลอยมลภาวะทางอากาศท่ีโรงไฟฟาก็ต่ำกวากรณีเคร�องยนตคอนขางมาก

 

 กาซเรือนกระจกเปนสาเหตุสำคัญของภาวะโลกรอน และภาคขนสงก็เปนแหลงกำเนิดกาซเรือนกระจก

ท่ีสำคัญ ประเทศไทยปจจุบันปลอยกาซเรือนกระจกประมาณ 400 ลานตันตอป และเปนสวนของภาคขนสง

ประมาณรอยละ 17 รัฐบาลไทยโดยนายกรัฐมนตรีไดไปแสดงความตั้งใจตอประชาคมโลก วาจะลดการ

ปลอยกาซเรือนกระจกลง 25% ในป 2030  

 รถตุกตุกที่วิ่งเฉลี่ย 100 กิโลเมตรตอวันจะปลอยกาซเรือนกระจกประมาณ 6.2 ตันตอป และพบวา 

รถตุกตุกไฟฟาจะลดการปลอยกาซเรือนกระจกลงถึง 67 % จากของรถตุกตุกที่ใชเคร�องยนต ทั้งนี้

เน�องจากประสิทธิภาพของเคร�องยนต 4 จังหวะต่ำกวาประสิทธิภาพการผลิตไฟฟา หากรถตุกตุก 

20,000 คันเปลี่ยนเปนรถตุกตุกไฟฟาทั้งหมด จะลดกาซเรือนกระจกลงไดถึง 80,276 ตันตอป

           

3.  รถตุกตุกไฟฟาลดโลกรอนไดอยางไร?
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ตารางท่ี 2 การประเมินการลดการปลอยกาซเรือนกระจกของรถตุกตุกไฟฟา

ขอมูล

กรณีเปนรถ LPG กรณีเปนรถไฟฟา

หนวย

รับจาง (รย.8)
สวนบุคคล 

(รย.4)
รวม รับจาง (รย.8)

สวนบุคคล 

(รย.4)
รวม

1.  จำนวนรถ 18,000 18,0002000 20,000 20,0002000 คัน

100

350

0.10

10.31

1.7226

6.19

1.7226

10.00 6.00

0.5813 0.5813

6.22

111,880 7,459 119,339 36,622 2,441 39,063

3.73 2.03 1.22

กก./หนวย

ตัน/ป

4.18 2.51 ตัน/ป

ตัน/ป

75,258 5,017 80,276

67.27

ตัน/ป

ตัน/ป

0.10 0.10 0.10

ลิตร/กม.

(LPG) 

kWh/กม.

(ไฟฟา)

ลิตร

(LPG)

หนวย

(ไฟฟา))

350 350 350 วัน/ป

10060 60 กม./วัน/คัน2.  ระยะทางวิ่ง

3.  วันที่วิ่งรถ

4.  ความสิ้นเปลือง

    พลังงาน/คัน 

5.  เชื้อเพลิง หรือ 

    ไฟฟาที่ใช/วัน/คัน

6.  Emission Factor

7.  การปลอยกาซ

    เรือนกระจก/คัน/ป

8.  การลดกาซเรือน

    กระจก/คัน/ป

9.  การปลอยกาซเรือน

    กระจกรวมทั้งสิ้น/ป

10.  การลดกาซเรือน

      กระจกรวมทั้งสิ้น/ป

11.  รอยละการลดกาซ

      เรือนกระจก
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 เน�องจากประสิทธิภาพของมอเตอรไฟฟาและการผลิตไฟฟา สูงกวาเคร�องยนต รถตุกตุกไฟฟา

ใชพลังงาน 0.1 ถึง 0.15 kWh/กิโลเมตร ขณะที่รถตุกตุกที่ ใชเชื้อเพลิง LPG จะมีความสิ้นเปลืองที่

9.7 กิโลเมตร/ลิตร ดังน้ันเม�อเปรียบราคาคาไฟฟาและคาเช้ือเพลิง การใชรถไฟฟาจะประหยัดคาใชจายของ

ผูขับขี่รถตุกตุกรับจางลงถึงรอยละ 70 หรือประมาณ 33,000 บาท/ป และหากพิจารณาราคาแบตเตอรี่

ตองเปล่ียนตามอายุการใชงาน ก็ยังมีคาใชจายต่ำกวาประมาณรอยละ 7.3 หากพิจารณาการใชพลังงาน

ปฐมภูมิในการผลิตไฟฟา การใชรถตุกตุกไฟฟาจะลดการนำเขาพลังงานของประเทศในสวนท่ีใชกับรถตุกตุก

ลงได 1.3 ลานจิกกะจูล หรือลดลงถึงรอยละ 70.8  

ตารางท่ี 3 คาใชจายของรถตุกตุกไฟฟาและรถตุกตุกเช้ือเพลิงแอลพีจี

ขอมูล หนวย
รถตุกตุก 

(LPG)

รถตุกตุก 

(ไฟฟา)

 1.  ราคารถ

 2.  ราคาแบตเตอรี่

     ราคาแบตเตอรี่ตอป

 3.  คาบำรุงรักษาตอป เชน น้ำมันเคร�อง ฯลฯ

 4.  ระยะทางวิ่งตอวัน

 5.  ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง/ไฟฟา

 6.  ปริมาณเชื้อเพลิง หรือ ไฟฟาที่ใชตอวัน

 

7.  ราคาพลังงานตอหนวย

 8.  คาพลังงานที่จายรวมตอป

 9.  รวมคาใชจายตอป

10.  เงินที่ประหยัดไดตอป

11.  รายจายที่ลดลงเม�อหักราคาแบตเตอรี่แลว

12.  การใชพลังงานปฐมภูมิตอคันตอป

13.  การใชพลังงานปฐมภูมิทั้งหมดตอป

150,000 200,000

150,000

30,000

2100

100 100 กม./วัน

บาท/ป 

บาท/ป 

บาท

บาท

ลิตร/กม.(LPG) 

kWh/กม.(ไฟฟา)

ลิตร(LPG)      

หนวย(ไฟฟา)

0.10

10.31

12.57

45,355.67 14,000.00 บาท/ป

47,455.67

96,051

1,844,190 537,600 (-70.85%) จิกะจูลตอป

28,000 เมกะจูลตอป

14,000.00 บาท/ป

33,455.67 (-70.50%)

3,455.67  (-7.28%)

บาท/ป

บาท/ป

4 บาท/ลิตร(LPG)

บาท/หนวย(ไฟฟา)

10.00

0.10
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4.  รถตุกตุกไฟฟาประหยัดรายจายไดจริงหรือ?

หมายเหตุ ขอมูลที่ใชวิเคราะหอางอิงจากสมมุติฐานของโครงการ



 รถตุกตุกไฟฟาเหมือนเทคโนโลยีอ�นๆ ที่มีขอดีมากมาย แตในระยะแรกจะมีราคาที่สูง และไมคุมคา 

คำถามสำคัญคือ รถตุกตุกไฟฟามีความคุมคาหรือยัง องคประกอบหลักในราคาของรถตุกตุกไฟฟาคือ 

ราคาแบตเตอรี ่ ซึ ่งขณะนี ้ลดต่ำลงมากจนอยูที ่ประมาณ 350 เหรียญสหรัฐตอกิโลวัตตชั ่วโมง  

และเทคโนโลยีที่ไมสูงมากทำใหราคารถตุกตุกไฟฟาต่ำกวายานยนตไฟฟาสวนบุคคลคอนขางมาก

 ตารางที่ 4 พิจารณาการลงทุนในมุมของผูประกอบการอู ในสองกรณี คือ กรณีซื้อรถตุกตุก

เคร�องยนต และ กรณีซ้ือรถตุกตุกไฟฟา แบบไมไดรับการสนับสนุน และแบบไดรับการสนับสนุนจากโครงการ 

โดยสมมุติฐานวา รายไดจากการใหเชารถตุกตุกเคร�องยนต และรถตุกตุกไฟฟายังเทากัน เน�องจากเปน

ระยะเริ่มตนทดลองใชงาน จากการประเมินพบวา การลงทุนซื้อรถตุกตุกเคร�องยนต คืนทุนในระยะเวลา 

1.48 ป  แตหากไดรับการสนับสนุนซ้ือรถไฟฟา ในกรณีท่ีไมคิดมูลคารถตุกตุกเกา จะคืนทุนเพียง  0.48 ป 

แตหากประเมินมูลคารถตุกตุกเกาท่ี 100,000 บาท ระยะเวลาคืนทุนกรณีเขารวมโครงการจะอยูภายใน 1.43 ป 

ซ่ึงใกลเคียงกับกรณีรถตุกตุกเคร�องยนต  ดังน้ันอาจกลาวไดวา หากไมพิจารณาผลประโยชนอ�นจากการใช

รถตุกตุกไฟฟา การลงทุนรถตุกตุกเคร�องยนต และรถตุกตุกไฟฟาในกรณีที่ ไดรับการสนับสนุน 

มีผลตอบแทนการลงทุนใกลเคียงกัน 

รูปที่ 5 สถานีเติมพลังงาน

5.  รถตุกตุกไฟฟายังไมคุมจริงหรือ?
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ขอมูล หนวย

กรณีตอรถตุกตุกไฟฟาใหม
กรณีตอ

รถตุกตุก LPG ไมไดรับ

การสนับสนุน

ไดรับ

การสนับสนุน

1.  ระยะทางวิ่งตอวัน 100 100 100 กม./วัน

 2.  ความสิ้นเปลือง 

    เชื้อเพลิง/ไฟฟา 

0.01 0.01 0.01
ลิตร/กม.(LPG) 

หนวย/กม.(ไฟฟา)

 3. ปริมาณเชื้อเพลิง หรือ 

     ไฟฟาที่ใชตอวัน

10.31 10.00 10
ลิตร(LPG)     

หนวย(ไฟฟา)

 4. ราคาพลังงาน 12.57 4.00  4 บาท/ลิตร(LPG) 

บาท/หนวย(ไฟฟา

 5. ราคารถตุกตุก 150,000  350,000    350,000 บาท

8.  รายไดจากการใหเชา

      รายไดจากการใหเชา

      วันละ 300 บาท

      หักคาบำรุงรักษาตอป 

      เชน น้ำมันเคร�อง ฯลฯ

    รายไดสุทธิ

105,000

2,100

102,900 105,000 105,000 บาท/ป

0.000.00 บาท/ป

105,000 105,000 บาท/ป

7.  เงินที่ตองลงทุนเพิ่ม 150,000 350,000   50,000 บาท

9.  ระยะเวลาคืนทุน 1.46   3.33     0.48 ป

 6. การสนับสนุนโดยประมาณ 300,000 บาท

ตารางท่ี 4 ความคุมคาของรถตุกตุกไฟฟา
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7.  รถตุกตุกไฟฟาสรางโอกาสใหมทางธุรกิจ

รูปท่ี 7 รถตุกตุกไฟฟากับโอกาสทางธุรกิจ

6.  การใชงานรถตุกตุกไฟฟามีคาใชจายในการ

    ใชงานต่ำกวาการใชรถตุกตุกเคร�องยนต

 เน�องจากรถไฟฟามีชิ้นสวนนอยกวาเคร�องยนต ดังนั้นการบำรุงรักษาจึงนอยมาก ตางจาก

เคร�องยนตซึ่งตองการการเปลี่ยน น้ำมันเคร�อง และกรองอากาศ โดยประมาณทุก 5,000 กิโลเมตร 

คาใชจายสวนนี้อยางนอยประมาณ 2,100 บาทตอป

 บทความนี้ ไดชี้ ใหทานเห็นขอดีของรถตุกตุกไฟฟาในดานสิ่งแวดลอม การอนุรักษพลังงาน และ

การวิเคราะหความคุมคาในการลงทุนที่รถตุกตุกไฟฟาและรถตุกตุกเคร�องยนตมีคาใชจายที่ใกลเคียงกัน

และแขงขันกันได และเปนโอกาสสำหรับธุรกิจและบริการใหมๆ ดังนั้นทานที่สนใจ สามารถติดตอขอรับ

การสนับสนุนไดตามรายละเอียดในเอกสารนี้

 รถตุกตุกไฟฟาเปนยานยนตที ่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ไรมลพิษในจุดที่วิ ่งใหบริการ และเปน

เอกลักษณของประเทศไทย ดังนั ้นจึงสนับสนุนการทองเที ่ยวและเปนภาพลักษณ ใหมของการใช

บริการรถตุกตุกที่สะดวกสบายและทันสมัย รถตุกตุกไฟฟาในโครงการจึงมีสิ่งอำนวยความสะดวก

ตางๆ เปนอุปกรณมาตรฐาน เชน มีบริการ free wi-fi  มีที่ชารจโทรศัพทมือถือ และมีบริการเรียก

รถตุกตุกไฟฟา และแสดงตำแหนงรถผานแอพพลิเคชั่นบนมือถือ แสดงผลประหยัดพลังงานจากการ

ใชงาน และบันทึกขอมูลการใหบริการที่สามารถติดตามประวัติได  จึงเปนโอกาสใหมในการใชรถตุกตุก

ไฟฟาสนับสนุนการทองเที่ยวที่รักษาสิ่งแวดลอม สะดวกสบาย และทันสมัย

 นอกจากนี้รถตุกตุกไฟฟายังสามารถผลิตในประเทศ การสงเสริมใหตุกตุกในประเทศเปลี่ยนเปน

รถตุกตุ กไฟฟา จะสงเสริมอุตสาหกรรมการผลิตรถตุกตุ กไฟฟา และยังมีศักยภาพในการผลิต

เพ�อสงออกอีกดวย
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โครงการสนับสนุนการเปลี่ยนรถตุกตุกใหเปนรถตุกตุกไฟฟา

www.facebook.com/etuktukthailand


